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Indledningsvist skal det understreges, at dette er en teenkt case. Der er ikke forhandlinger i
gang om det stiforlgb som beskrives. Der er altsa ikke truffet nogen beslutninger om en
linjefaring, som den der beskrives nedenfor.

1 Fordelene ved et sammenhangende stiforlgb

Formalet med at lave et sammenhaengende stiforlgb langs &en er at seette fokus pa det
rekreative element i at handtere klimaforandringer og ggede regnmaengder. Vandet teenkes
som en ressource, der giver gode oplevelser og udfoldelsesmuligheder for borgerne. Samtidig
skaber stien en identitet hos borgerne og ejerskab til omradet. Borgerne far forstaelse for dens
betydning i forbindelse med klimaforandringerne — savel positivt som negativt - og en forstdelse
for, at borgerne ogsa selv kan handle ift. klimalgsninger.

Ved etablering af et sammenhaengende stiforlgb mellem Rudersdal, Hgrsholm og Fredensborg
kommuner far man mulighed for at formidle dens historiske udvikling fra en nadvendig del af
befolkningens fgdegrundlag til en skjult vandvej, hvor store dele er blevet lukket veek i rar og
dybe kanaler i takt med at de anaere omrader er blevet omdannet til boliger, industri og veje.
Derudover far kommunerne en anledning til at fortzelle historien om de senere ars tilbagefarsel
til mere naturlige slyngninger med stgrre biologisk veerdi og fokus p& vandmiljget. Aens
skadevoldende oversvgmmelser og de deraf fglgende forandringer af de &naere arealer til at
modsta oversvemmelser og ikke mindst samarbejdet om klimatilpasning af &en i de tre
kommuner bliver ogsa en del af fortzellingen.

Fordelen ved at sammenhaengende stiforlab er, at det vil kunne knytte sig op pa andre
regionale stisystemer og skabe adgang til omréder, som ikke tidligere har veeret tilgeengelige.
Da stien falger den fra udspringet ved Sjeelsg til udlgbet i Nivaen vil borgere og besggende
kunne falge dens forandring bade fysisk, kemisk og biologisk. Den vil dermed give nye
oplevelser for mange og undervisningsmuligheder for kommunernes skolebgrn.
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2 Case: Rekreativ sti langs Ussergd A

2.1 Udgangspunktet

Der findes allerede en tvaerkommunal cykelrute "Usserad A Stien” — rute 36, som gar fra Sjeelsg
Vandveerk i Rudersdal Kommune gennem Hgrsholm Kommune til Nive Mglle i Fredensborg
Kommune. En stor del af ruten fglger en eksisterende sti langs dens nordlige forlgb. Kun i den
sydlige del af ruten i Rudersdal og Hgrsholm Kommune fglges offentlige veje, bl.a. for at
passere motorvejen ved Hgrsholm. Ruten fagrer publikum langt vaek fra &en og er ikke optimal
for gaende.

2.2 Beskrivelse af aktuel case

| det fglgende beskrives etableringen af en nyt stiforlgb i den sydligste del af straekningen i
Rudersdal og Harsholm kommuner. Stiforlgbet tager udgangspunkt i aens udspring ved slusen
til Sjeelse og knyttes op pa den kommende regionale Sjeelsgsti. Den fares via eksisterende
smaveje og nyanlaeg langs den pa tveers af to starre trafikarer — Istergdvejen og
Helsingarmotorvejen — og forbindes til sidst med Ussergd A stien i Harsholm Kommune.
Stiforlgbet er udpeget som en mulig regional rekreativ sti i den statslige Fingerplan 2012 og
optaget i kommuneplanerne.

2.2.1 Aktgrernes roller og interesser
Na&r det gaelder rekreative indsatser langs Usserad A er de primaere aktgrer kommunerne, de

private grundejere og staten, men de har meget forskellige roller og interesser.

Nedenfor synligggres de roller og interesser som henholdsvis Rudersdal, Hgrsholm og
Fredensborg kommuner, de private grundejere samt gvrige interessenter har i forbindelse med
anleeggesen af trampestien.
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Rudersdal Kommune:

En del af det nye stiforlgb Igber gennem kommunen. Her er en interesse i at varetage
borgernes interesser, forstaet som adgangen til rekreative omrader uden at skabe for
mange konflikter med de lokale lodsejere.

Opgaven gar pa at finde den bedst mulige linjefaring, bade rekreativt og praktisk under
hensyntagen til ejerforhold langs stiforlgbet. Linjefaringen er optimal, hvis den skaber
forbindelse mellem andre stier, naturomrader og byomrader.

Administrere lovgivningen i forbindelse med eksempelvis veerdifulde naturomrader, mark og
vejfredsloven, naturbeskyttelsesloven samt myndighedsbehandle

Finde en finansieringsmodel

Hgrsholm Kommune

En del af det nye stiforlgb Igber gennem kommunen. Her er en interesse i at varetage
borgernes interesser, forstaet som adgangen til rekreative omrader uden at skabe for
mange konflikter med de lokale lodsejere.

Opgaven gér pa at finde den bedst mulige linjefgring, bade rekreativt og praktisk under
hensyntagen til ejerforhold langs stiforlgbet. Linjefgringen er optimal, hvis den skaber
forbindelse mellem andre stier, naturomrader og byomrader.

Administrere lovgivningen i forbindelse med eksempelvis veerdifulde naturomréder,
fredninger, fauna passager mv og myndighedsbehandle.

Finde en finansieringsmodel

Hvis motorvejen og Istergdvejen kommer i spil i form af et gnske om at kunne passere
vejene, skal projekt samt gkonomi beskrives og staten inddrages.

Fredensborg Kommune

Det nye stiforlgb ligger kun i Rudersdal og Harsholm Kommune, derfor er Fredensborgs
interesse primeert at fa skabt én samlet lgsning fra Sjeelsg til udlgbet ved Nivaen.

Fredensborg borgere vil fa direkte adgang til Sjeelsgstien gennem den nye sti
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¢ Finde en finansieringsmodel, der afspejler Fredensborg Kommunes interesse i et nyt
sammenheaengende regionalt stiforlgb uden at det overskrider kommunalfuldmagten ift.

anleeg i andre kommuner.

De private grundejere

Folgende lodseje er relvante er se pa:
1. private grundejere og jordbrugere
2. kolonihaveforeningen Mortenstrupgéard
3. offentlige grundejere, herunder Sjeelsg Vandvaerk
4. kontorvirksomheden Slotsmarken

¢ Nogle steder vil stien skulle laegges op ad eller ind over privat grund med forstyrrelse af
privatliv til fglge.

¢ De private grundejere, jordbrugere og kolonihaveforening har interesse i at bevare den
private ejendomsret

e Her vil ngdvendigvis opstd modsatrettede interesser nar privat ejendom enten gnskes
indskreenket eller afstaelse er pa tale.

* P3 offentligt ejede eller virksomhedsarealer forudsaettes der ikke veere samme gener, som
for de private grundejere og jordbrugere.

Staten

e Staten har en indirekte interesse i etablering af en sti langs Ussergd A, da den er udpeget i
Fingerplan 2012. Realisering af stien ligger dog udelukkende i kommunalt regi.

¢ Til gengeeld har staten i form af Vejdirektoratet en vigtig rolle, hvis der gnskes passage
under motorvejen.

¢ Kommuner skal tidligt have dialog med Vejdirektoratet om mulighederne for finansiering

eller medfinansiering af tunnel under motorvejen.

Interesseorganisationer og kulturinstitutioner

Foruden kommunen, staten og de private grundejere er der en reekke landsdaekkende
miljgorganisationer, som kan have interesser i forhold til indsatsen. Det drejer sig fx om
lokalafdelinger af Danmarks Naturfredningsforening, Friluftsradet, sportsfiskerne, Dansk
Ornitologisk Forening og Hgrsholm Egnsmuseum.

2.3 Arbejdsgangsbeskrivelse for etablering af rekreativ sti langs Ussergd A

Arbejdsgangen fra den farste ide og dialog til anleeg og drift af denne Igsning beskrives i det
falgende. Casen er et teenkt eksempel pa en fremtidig mulig indsats. Gennemgangen af
arbejdsgangen er derfor en stilistisk gennemgang, som har til formal at fremhaeve de
udfordringer og faldgrupper som man skal vaere opmaerksom pa nar man laver rekreative
lgsninger pa tveers af kommunegraenser.

Som det fremgar af nedenstaende, er der mange aktgrer og interessenter, der kan have
indflydelse pa projektet, ligesom der er mange love og andre bestemmelser, der kommer i spil.
Nedenfor er processen angivet grafisk, mens den fglgende tekst beskriver den mere detaljeret,
ogsa& med beskrivelse af de udfordringer, der kan opsta underve;js.
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2.3.1 Politisk beslutning og projektets rammer

Et naturligt sted at starte en forhandsdialog blandt politikere og administration om en
sammenhaengende sti langs aen er i de eksisterende tvaerkommunale samarbejdsstrukturer
omkring &en, herunder den politiske komite og embedsmandsgrupperne.

Politisk Analyse og Dialog med
beslutning og valg af sti- interessenter
: — —
projektets forlob
rammer
Myndigheds- Anleg og
behandling og drift
—
aftaler

Der er her tale om en udviklingsfase, hvor man afprgver ideen og far en forstaelse for de
dilemmaer, muligheder og udfordringer et nyt stiforlgb vil give. | denne forbindelse vil en
besigtigelse af udvalgte dele af straekningen veere gavnlig.

Malet med dialogen er at fastlaegge feelles overordnede rammer i de tre kommuner for stiens
realisering. Det er her, at man fastlaegger kriterierne for valg af linjefaring samt klarlaegger
kommunernes umiddelbare holdninger til at skabe adgang til arealerne (ekspropriering, frivillige
aftaler, opkgb eller fredning af arealer). Desuden skal der opnas en enighed om, hvordan

indsatsen skal finansieres og organiseres mellem de 3 kommuner.

Det kan ogséa besluttes, om det er de respektive kommuner, der fgrer forhandlinger med
lodsejerne, og/eller om man vil nedseette en tveerkommunal arbejdsgruppe. En anden mulighed
er at anseette en ekstern "neutral” forhandler til at varetage borgerkontakten pa vegne af de tre
kommuner.

Nar der er opnéet en feelles forstaelse for de overordnede rammer i de tveergaende politiske og
administrative samarbejdsstrukturer omkring Ussergd A, vil naeste skridt veere, at de respektive
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tekniske udvalg i de tre kommuner behandler sagen. Der skal derfor udarbejdes en overordnet
projektbeskrivelse med kortbilag, og politikerne skal med udgangspunkt i denne tage stilling til,
om arbejdet med stien kan igangseettes, og om de indstillede forslag til finansieringsmodel og
organisering kan godkendes. Politikerne kan endvidere beslutte, at der skal afseettes et
passende belgb til realisering af stien.

Som i den politiske komite, er der ogséa i de tekniske udvalg en mulighed for, at der er
forskellige opfattelser af stiens betydning i forhold til omkostningerne ved realiseringen af stien.
Der kan ogsa veere forskellige holdninger til, om man gnsker at anvende ekspropriation i
yderste konsekvens bade i denne fase men ogsa senere i forlgbet, hvis politikerne kommer
under pres af lokale protester.

Nar sagen har veeret politisk behandlet i de tre kommuner kan analysen af den konkrete
stifgring igangseettes i den nedsatte tveerkommunale arbejdsgruppe.

2.3.2 Analyse og valg af stilgsning

| analysen skal der tages stilling til de politiske udmeldinger fra behandlingen af sagen. F.eks.
kan politikerne have et gnske om, at eksisterende offentlige adgangsveje skal prioriteres i
forhold til en &nzer placering af stien pa private arealer.

Analysen foregar primeert ved gennemgang af eksisterende kortmateriale, registreringer og
planer kombineret med en besigtigelse.

Fglgende parametre indgar i analysen:

Eksisterende lovlige adgangsveje og fysiske barrierer: De eksisterende lovlige adgangsveje
og passager under de trafikerede veje kortleegges mhp. at vurdere, om der er muligheder for at
lade dele af stien forlgbe pa disse. Fordelen ved dette er, at stien ikke medfgrer en
neevneveerdig eendring af de eksisterende forhold og er nemmere at gennemfare, frem for ny
anlzeg pa private arealer. Anlaegs- og erstatningsomkostninger er falgelig ogsa lavere.

Ud over de eksisterende adgangsveje kortleegges de starre fysiske barrierer og eventuelle
passager under disse. Det er iseer ved overgangene af de store veje, at der er udfordringer for
det sammenhaengende stiforlgb iseer i form at fordyrende omkostninger til nye passager eller
trafiksikre overgange. Ved sidstnaevnte skal politiet tages med pa rad.

Som det fremgar af nedenstdende kort, er der to markante barrierer i omradet: Istergdvejen og
Helsinggrmotorvejen. Der findes ikke eksisterende passager under disse i neerheden af aen,
som vil kunne udnyttes. | stedet ma der teenkes i sikker passage over Istergdvejen samt
udvidelse af den eksisterende rarlagte passage af Ussergd A under Helsingegrmotorvejen. Det
forventes, at motorvejen skal udvides inden for en arraekke, og her skal kommunerne pavirke
Vejdirektoratet til at indteenke stipassagen. Begge anleeg medfgrer markante omkostninger til
anleeg, og kan pavirke den politiske velvilje i forhold til projektets realisering.
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Af kortet ses, at der findes lokale adgangsveje og markveje i omradet, som vil kunne udnyttes til
dele af stistraekningen. Det er dog ikke alle veje, der er anaere, og der skal derfor tages en
beslutning om, der pa visse streekninger skal prioriteres naerhed til &en selv om det pavirker
privat ejede arealer.

Ejerforhold:
Ejerforholdene spiller en ikke ubetydelig rolle ved valg af linjefaring, idet det erfaringsmeessigt
er nemmere og billigere at gennemfgre stier pa offentligt ejede arealer end pa privat jord.

Som det fremgar af kortet nedenfor findes et starre offentligt ejet areal langs &en i den sydlige
del af &en, som potentielt kan anvendes til stien, nemlig Nordvands arealer ved Sjeelsg
Vandveerk. Her er der en ekstra formidlingsmulighed i forhold til vandforsyning, som kan
udnyttes med mindre vandvaerket har andre hensyn, der hindrer den offentlige adgang til deres
arealer.

Desuden findes der pa den nordlige del af motorvejen et areal, der ejes af kontorvirksomheden
Slotsmarken, som vil kunne bringes i anvendelse, nar stien skal forbindes til det eksisterende
stiforlgb.
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Terraenforhold og arealanvendelse:
Terraenformen og arealanvendelse har en betydning for valg af stifgring, da der kan veere
forskellige oplevelser og anleegsomkostninger forbundet med disse.

Stien ma gerne have et varieret forlgb, hvor man bade oplever aen teet pa, men ogsa kommer
op i hgjden og overskuer landskabet og den sammenhaengende &dal. Desuden er det en fordel,
at undgé vandlidende lavninger og sger, da anlaegs- og driftsomkostninger er hgjere, nar der
skal etableres broer og spang over disse. Stianlaeg gennem krat medfgrer ogsa nogle
anlaegsomkostninger til rydning og stubfraesning, mens ekstensive grees- og landbrugsarealer
hurtigt kan omdannes til en rekreativ sti ved regelmaessig slaning. Erstatningens starrelse til
private lodsejere afhaenger af den tidligere drift, siledes erstattes arealer med hgjvaerdiafgrader
som juletraeer hgjere end naturomrader uden egentlig drift. Stier i 2 m breemmer langs vandlgb
vurderes ikke at medfgre starre omkostninger til erstatninger.

Som det fremgar af nedenstaende kort er der dele af omradet, der medfgrer store
anlaegsomkostninger pga. af arealanvendelsen. Det kan f.eks. veere private haver og intensivt
drevne landbrugsarealer. Ligeledes bgr omrader under kote x undgas, safremt det er muligt.

Fredninger:
Der er to fredninger i omradet, som skal inddrages i analysen. Sjeelsg-@st fredningen samt
Usserad Adal fredningen.

Begge fredninger er landskabsfredninger med indfgjede gnsker/muligheder for offentlig adgang
og stisystemer. Fredningerne er saledes ikke til hinder for stiens realisering.

Muligheden for en offentlig sti mellem de to fredninger uden at komme ud p4 starre veje, vil
veere en ekstra oplevelse og med et stort formidlingspotentiale for borgere og besggende.

Veerdifuld natur:
| omradet findes der en del vaerdifulde naturomrader og det ma forventes, at der ogsa findes
flere bilag IV arter, sdsom padder og flagermus.

Der er adskillige forskellige naturtyper i omradet, der er beskyttet efter Naturbeskyttelseslovens
§3.

Som udgangspunkt bgr man undgé at lave indgreb/forstyrrelser i § 3 omrader, samtidig med vi
skal give borgerne de bedste naturoplevelser. Inden for & 3 omrader vil det veere bedst, at
markere stien frem for at etablere beleegning/broer mv. Dermed vil der heller ikke veere
ngdvendigt at ansgge om dispensation fra naturbeskyttelsesloven.

Beskyttelseslinjer:

P& hver side af Usserad A og omkring Sjeelsg er der en 150 m bred beskyttelseslinje, hvor der
efter naturbeskyttelseslovens § 16 er forbud mod at foretage terreensendringer, beplante og
etablere faste konstruktioner

Kommunen kan i seerlige tilfeelde dispensere fra disse bestemmelser.
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2.3.3 Valg af stilgsning

Med udgangspunkt i ovenstadende analyse kan der peges pa flere stilgsninger, som kan

preesenteres for offentligheden og politikerne med henblik pa endelig valg af trace.

Nedenfor er der valgt et teenkt stiforlgb med enkelte alternative ruter, hvor falgende hensyn er

taget:
o
L]

Brug af eksisterende adgangsveje, kombineret med &nzere oplevelser
Brug af offentligt ejede omrader frem for private

Gode formidlingspunkter af aens historie, fredninger mv.

Varierede oplevelser af &en og landskabet

Ved nyanlaeg undgas eksisterende private haver og naerhed til beboelse
Ingen nyanlaeg inden for beskyttet natur

Ved nyanleeg undgéas vandlidende omrader

Nzerhed til & veegtes over omkostninger til at passsere trafikale barrierer.

Det foreslés at Usserad A stien starter ved Slusen p& Nebbegardsalle, herved forbindes Sjeelsg
stien med Ussergd A stien. Ved Slusen placeres en infotavle med historien om bade

Sjeelsgstien og Usserad A stien.

etape Neebbegardsalle ved Slusen ind over engen til Vandvaerkets bro.
Udfra &-nzerhedsprincippet og naturoplevelser er set pa muligheden, at stien skal ga

pa venstre side af &en. Som alternativ lgsning kan det eksisterende hjulspor pa
Vandvaerkets grund pa hgjre side ogsa bruges.

Fra slusen fortszettes ind gennem indhegningen til engen langs med &ens venstre
side. Engen som straekker sig pa begge side af den er beskyttet af
naturbeskyttelsesloven, men en lille trampesti langs med aen, vurderes at veere et
bagatelagtigt indgreb. Midt vejs ligger der en fin bro som er et godt sted at std og nyde
omradet og her kan placeres et infopunkt om engen som naturtype i
landbrugslandskabet.. Trampestien fortseetter langs med aen hen til vandveerkets bro.
Undervejs passeres en af Ussergd &’s malestationer samt vandvaerkets feeldnings
bassiner, begge steder opsaettes infotavler om hvad og hvorfor vi maler i &en, samt om
vandveerket.

etape vandvaerkets bro - langs med &en til vandveerkets eksisterende sti

Ved broen er der en platform, hvor der evt. kan opsaettes baenke og borde til en lille
pause. Herfra gar det videre langs med & og mose indtil vandvaerkets eksisterende sti
nas.

eksisterende vandvaerks sti - langs med Isterad byvej til Istergdvejen

Pa straekningen fra hvor mosen starter op til Istergdvejen, er der 2 muligheder, for at
komme udenom § 3 omradet:

1. Man kan ga over pa gstsiden af den og lade stien fortsaette gennem de 9
private haver

2. Man kan blive pa vestsiden af den og fange den eksisterende vej langs marken
pa venstre side af mosen

Ved at veelge ruten pa vestsiden
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Den eksisterende sti drejer vaek fra den og op til den private Isteradbyvej, som falges
ud til Istergdvejen. Her fas et godt overblik over det smukke landskab, fremfor et
stiforlgb i et meget teet kratskov.
Ved at veelge vestruten bruger vi et eksisterende adgangsvej, bruger offentlig ejede
omrader fremfor privat og far en mere varieret oplevelse af den og landskabet.

4. OQver Istergdvej — langs Grgnnegade til Askehavegard
Istergd vejen krydses og der fortszettes ad Grgnnegade hen til Askehavegard. Her kan

opseettes en infotavle om gardens og omradets driftshistorie.
5. Askehavegérd — langs med Grgnnegadevej til hjulspor p& privat ejendom.

Ved Askehavegard drejes der til hgjre ad Grgnnegadevej og fortseettes over broen

over Ussergd A. Lige efter broen drejes til venstre og ind p& privat grund. Her falges

eksisterende hjulspor sa langt som muligt, herefter laves en trampesti langs med

motorvejen indtil vi n&r Ussergd A. Alternativt kan vi lave en rute der gr venstre om

Askehavegard. Her er delvist en sti i forvejen, men til gengeeld. s& mistes &-nserheden.
6. Langs med motorvejen — til Ussergd As underfaring under Motorvejen.

Der etableres en trampesti langs kanten af privat grund og hen til dens underfgring
under motorvejen.
7. Motorvejen krydses

Stiforlgbet skaerer motorvejen via en nyetableret kombineret sti og faunapassage. Her
kan opseettes infotavle om betydningen af faunapassagen.
8. Ussergd A underfgring (sddan som man hypotetisk kunne forestille sig én lgsning)

For stiforlebet i Ussergd Adal er der flere udfordringer. Skovmosen kan ikke krydses
terskoet, da der altid er meget vadt. Det samme gaelder for engen pa den gstlige side,
som ogsa lejlighedsvis bruges til opstuvning af vand i seerlig vade perioder. Hvis stien
skal i gennem disse vadomrader vil det veere ngdvendigt at lave en til flere traebroer,
hvilket vil kreeve dispensationer fra § 3 NBL.

Set ud fra en naturbeskyttelses vinkel vil stien fra motorvejsunderfaringen og fremad
veere bedst placeret over pa gstsiden af den modsat kolonihaverne og krydse &en fer
vi kommer ind i skovmosen. Hvis &en krydses her, vil der ogsa blive en god
sammenkaedning til de allerede de eksisterende trampestier i Ussergd A fredningen.
Herved vil man ogsa kunne veelge mellem flere ruter, som ogséa kun er for gdende.

Efter underfgringen faglger stien &en indtil en eksisterende spang kommer. Her kan
opseettes info tavle om Ussergd A fredningen og Skovmosen. Aen kan krydses via
spangen og der kan herefter vaelges at falge flere forskellige eksisterende stier i
Usserad A fredningen, de kan alle fglges til Ussergd A cykelstien. Alternativt kan man
dreje til hgjre og op ad bakken og ud af skoven og derfra fange Ussergd A cykelstien
pa et tidligere tidspunkt.

2.4 Dialog med interessenter
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Efter politisk behandling i de tre kommuner med forslag til stiforlgb indledes dialog med de
bergrte lodsejere, med grundejerforeninger, haveforeninger, naboer mv. De private grundejere
har erfaringsmaessigt bekymringer om den ggede adgang kan medfgre gener i form af affald,
haerveerk, indbrud, stgj mv. Dette skal der lyttes til og lodsejergnsker skal om muligt
imgdekommes inden for rammerne af projektet.

Der informeres ved feellesmgader eller direkte til den enkelte afhaengig af hvilken strategi, der er
valgt centralt eller i hver enkelt kommune.

Vandveerket inddrages ligesd, da vi gnsker at benytte en eksisterende sti og anlaegge ny langs
veerkets graense.

Organisationer sa som lokalafdelinger af Danmarks Naturfredningsforening, Friluftsradet,
sportsfiskerne, Dansk Ornitologisk Forening skal hgres, idet stiforlgbet gar gennem omrader
med natur interesser.

Nar alle interessenter er hgrt og stiforlgbet er justeret i overensstemmelse med lodsejerinput og
politikergnsker, skal der optages forhandlinger med de bergrte lodsejere om afmeerkning og
etablering af stien pa deres areal.

Dette kan ggres gennem en frivillig aftale om brugsretten til omradet, og hvis dette ikke er
muligt gennem ekspropriation. Denne fase kan tage lang tid, idet alle muligheder for en frivillig
aftale skal vaere afpragvet inden der iveerksaettes en ekspropriation.
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Safremt man ender i en ekspropriation, er der en risiko for, at der i det bergrte byrad ikke er
flertal til at gennemfgre den. Dermed kan stiens realisering falde, eller man ma tage alternative,
men knap sa optimale, ruter i brug.

Nar alle aftaler om radighed over arealer til stien er pa plads kan der med fordel tages kontakt til
lokale ressourcer som Hgrsholm Egnsmuseum, skoler, Naturskoler, eldre mv. sa der indhentes
input til formidling af infopunkter langs stien.

2.5 Myndighedsbehandling og aftaler

Det skitserede stiforlgb kraever kun i begraenset omfang tilladelser og dispensationer fra
lovgivningen, idet den i vidt omfang kan etableres uden dispensation fra fredninger, beskyttede
naturomrader og s@- og abeskyttelseslinjer. Det vurderes endvidere, at stien ikke er omfattet af
planlovens landzonebestemmelser og VVM screeningsreglerne.

Passagen under motorvejen vil dog kreeve et vandlgbsreguleringsprojekt efter vandlgbsloven
samt en dispensation fra naturbeskyttelseslovens § 3 til at udvide rgret og laegge en stibro langs
vandlgbet. Denne myndighedsbehandling star kommunen for og indebzerer bl.a. en 8 ugers
forudgaende haring samt 4 ugers klagefrist. En klage til Natur- og Miljgklagenaevnet kan
forsinke projektet i op til et par ar.

| forhold til de frivillige lodsejeraftaler pa privat og offentlig ejendom skal der udarbejdes
skriftlige aftaler, som sikrer den uhindrede adgang til arealerne, drift i form af slaning, beskeering
og affaldsopsamling samt mulighed for opstilling af infostandere, evt. rekreative faciliteter og
ikke mindst formidling af stien i foldere mv. De private lodsejere skal have kompensation herfor,
mens de offentlige ejere ikke forventes at skulle have gkonomisk kompensation. Aftalen
tinglyses pa de pageeldende ejendomme. Et alternativ til en frivillig aftale om brug af arealet er
at tilbyde lodsejeren kab af arealet.

Safremt en ekspropriationssag bliver ngdvendig, kan dette ske efter vejlovens eller efter
naturbeskyttelseslovens bestemmelser. Der er en ngje fastlagt procedure, som kommunen skal
gennemfare, for at sikre, at de bergrte lodsejere bliver hgrt. Bl.a. skal der afholdes
astedsforretning og offentligt made om sagen. En ekspropriation efter vejloven kan paklages til
Vejdirektoratet, mens en ekspropriation efter naturbeskyttelsesloven kan paklages til Natur- og
Miljgklagenaevnet. Herefter kan der anleegges et sggsmal. Erstatningens starrelse kan paklages
til taksationskommissionen og overtaksationskommissionen.

| forbindelse med at sikre overgangen ved Istergdvejen er det nadvendigt med politiets
tilladelse til at opsaette skilte med hastighedsnedseettelse og evt. andre
trafiksikkerhedsforanstaltninger.

2.6 Anleeg og drift

Nar stiforlgbet er endelig besluttet og aftaler indgéet med diverse ejere langs aen,
detailplanleegges ruten ift. til de etaper beskrevet under afsnittet om stiens forlgb.
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Der kagres en udbudsrunde og licitation, og der veelges entreprengr til udfarelse af opgaven.
Etablering udfgres som én samlet lgsning gennem alle tre kommuner. Dog etableres
underfgring under mortorvej saerskilt.

Overordnet bruges enten eksisterende stier eller der etableres simple trampestier med
flisopbygning efter en rydning af nogle meters bevoksning omkring stiens forlgb. Hvor man ikke
kan rydde pga omradets vade tilstand, kan dyrehold szettes ind til at pleje arealet og holde
beplantningen nede.

P& etape 1 rad ryddes eksisterende bevoksning hvor det er muligt, og alternativt indsaettes
dyrehold til at pleje omradet og der etableres en trampesti med flis underlag. Hvis etape 1
turkis kommer i spil, bruges eksisterende vej og sti pa vandveerkets areal. Her skal i sa fald
gives adgang via lager.

Etape 2 rad: Her ryddes bevoksning samt etableres flissti. Alternativt dyrehold. Hvor der er dyr,
skal der etableres en overgang for passage (stende)

Etape 3 rad bruger eksisterende sti frem til etape 4, hvor det er ngdvendigt at etablere en
overgang over Istedrgdvej med trafikdeempende foranstaltninger, evt en helle samt ny skiltning
og afstribning.

P& Grgnnegadevej, etape 4 rad, laves en bane med asfalt, som kan veere feellesti for cykler og
gaende.

Hvis den lgsning 1veelges, bruges eksisterende privat vej,som bliver til grussti. Herfra fortseettes
af etape 6 rgd med trampesti med flis.

Hvis dette ikke er lykkedes, laves en sti udenom Askehavegéard. Her er delvist sti i forvejen.
Etape 7 rad, er underfaring under motorvej, som etableres af Vejdirektoratet i forbindelse med
udvidelsen af motorvejens 2. etape ( planlagt &r?) Her skal indtaenkes en passage til mennesker
og dyr, hvilket vil sige en udvidelse af den eksisterende rarforbindelse, hvor den i dag laber.
Etape 8 rad bliver ligeledes en trampesti, der mgder eksisterende sti i udkanten af
nedslagspunktet.

Ud over anleegsdelen af stien, er feelles afmeerkning et vigtigt omdrejningspunkt i formidlingen.
Der skal opseettes en ensartet afmaerkning pa hele ruten — ogsa udenfor nedslagspunktet, for at
f& sammenhaeng med den gvrige sti. Derudover skal der etableres
formidlingsstande/informationspunkter, der eksempelvis forteeller om okkerbassiner ved
vandveerket, malestationer undervejs eller historiske elementer. Desuden laves mindre
opholdzoner langs ruten med borde/baenke.

Undervejs i udviklingsfasen, har borgerne veeret inviteret ind til at dele lokal viden og definere
behov.

Det er tanken at der i driften fremadrettet indteenkes en involvering af borgerne omkring aen.
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3 Tveerkommunale perspektiver

3.1 Organisering og finansiering
Det er vigtigt at sammentaenkte pa alle niveauer — fra politiker, til chef og medarbejder niveau.

Udfordringen er, om det udelukkende er den eller de kommuner, som stiforlgbet bergrer, som
skal sta alene med finansieringen til anleeg og erstatninger. Eller om alle tre kommuner skall
eller rent juridisk kan bidrage gkonomisk. Her kan det veere ngdvendigt at danne en steerk
organisationsstruktur, som ggr det juridisk muligt at dele nogle af feellesudgifterne. F.eks. kan
en samarbejdsstruktur a la Visit Nordsjeelland etableres omkring &en med det feelles mal, at
styrke turismen— og derved legalisere at der investeres i et stianleeg pa tveers af
kommunegraenserne og andre turisme relaterede forbedringer omkring aen, f.eks. fiskepladser,
borde/baenke osv. (jf. den juridiske del: Aktgrer og rammebetingelser — om
kommunalfuldmagten afsnit 2.4.5).

Der kan veere forskellige holdninger til vigtigheden af anleeg, alt atheengig af om kommunen kun
ser pa stien lokalt eller pa den i en stgrre sammenhaeng.

Lige savel skal det afgares, om det er de respektive kommuner, der farer forhandlinger med
lodsejerne eller om dette skal ligge i et tveerkommunalt samarbejde.

Der skal med andre ord findes en samtaenkningsmodel eller aftales fordelingsnagler. Det er
vigtigt at bade anlaeg og drift bliver beskrevet sa der kan afszettes midler i de respektive
kommuner. Ligesa skal veerdien af den samlede sti defineres og beskrives, altsa hvilken veerdi
giver det kommune 1 at en sti anlsegges i kommune 3, set ikke kun som en gkonomisk
beregning, men ogsad som en made at beskrive de veerdier, der kan veere i form af rekreativt
omrade, forteelling om klimatilpasning mm. foruden hvordan stien binder sig op pa den gvrige
infrastruktur i begge ender.
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3.2 Den feelles forteelling

| forhold til borgerne, kan man nu f& mulighed for at feerdes steder, der ikke fer var adgang til og
f& en fantastisk naturoplevelse sammen. Ussergd A stien kan blive et udflugtsmal for lokale
savel som borgere fra de tilstadende kommuner.

Som besggende kan man via de ensartede infopunkter og den samlende skiltning let fglge dens
forlgb.

Som lokal har man desuden mulighed for at indgd i driften af brinker og arealer omkring den og
dermed styrke det lokale ejerskab og identitet omkring at bo ved Ussergd A.

| forhold til de tre kommuner kan man lave en feelles identitet i form af logo, skiltning og digital
formidling. Vi kan koble os pa nogle eksisterende formidlingsplatforme sa som
www.udinaturen.dk og naturligvis de tre kommuners hjemmesider.

Derudover kan kommunerne brande sig pa det gode samarbejde og at det er lykkedes at
etablere Igsninger pa tveers af kommunegraenser til gavn for borgerne.

Stien vil desuden kunne knytte sig op pa andre regionale stisystemer og skabe adgang til
omrader, som ikke tidligere har veeret tilgeengelige, og dermed koble sig pa den eksisterende
infrastruktur.
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